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동남권 자동차 산업은 지난해 어려움에서 벗어나 생산 및 수출 반등세를 시현하고

있다. 대외여건 개선 등으로 양호한 흐름은 당분간 지속되겠으나 반도체 부품조달

차질, 수입차 점유율 상승, 완성차업계 실적 양극화 등은 성장의 제약요인으로 작용

할 전망이다.  

미래차 시장에 대한 대응속도를 높여나가는 것이 중요한 시점이다. 내연기관차 중심

에서 전기차, 수소차, 자율주행차 시대로의 이행 속도가 빨라지고 있기 때문이다.

자동차업계는 미래차 기술 확보, 제품 고부가가치화, 가치사슬 변화 대응력 제고

등에 많은 관심과 노력을 기울여야 한다. 

특히 미래 경쟁력 확보를 위한 투자여력이 부족한 중소 부품업체에 대한 우려의

목소리가 높다. 정부와 유관기관은 부품업계가 미래차 핵심부품 공급역량을 높이고

사업전환 속도를 높일 수 있도록 지원을 강화해야 한다. 또한 엔진, 엔진용부품,

동력전달장치 제조 부문을 중심으로 지역 일자리가 줄어들 것으로 예상되는 만큼

고용충격 완화를 위한 정책 마련과 실행도 중요하다. 
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국내외 자동차 시장 빠르게 반등

글로벌 자동차 시장은 지난해 코로나19 사태의 부정적 영향으로 큰 어려움을 겪었

다. 전세계 자동차 판매량은 주요국 수요 감소, 경제 봉쇄령에 따른 부품 공급차질 등

으로 -17.2% 감소한 7,577만대까지 줄어든 것으로 나타났다. 이는 최근 10년중 가장

낮은실적이며2011년을제외하면처음으로8천만대를하회한것이다.    

하지만 금년들어 중국, 미국, 유럽 등의 수요회복에 힘입어 글로벌 자동차 시장은

빠르게 회복하고 있다. 1분기중 주요국의 자동차 판매실적을 살펴보면 중국이 전년

동기대비 75.6%의 높은 증가율을 기록했으며 미국, 유럽도 각각 11.3%, 3.2%의 견조

한증가세를시현한것으로나타났다.   

이와같은흐름은지속될것으로전망된다. 백신접종효과, 소비심리개선등에힘입

어글로벌자동차시장은견조한수요증가세를보일것으로예상되기때문이다. 글로

벌 컨설팅 기관 IHS Markit은 2021년 전세계 자동차 판매량이 중국, 유럽, 북미 등

주요국호조세로전년대비13% 증가할것으로내다봤다.

글로벌 자동차 판매량 추이

자료 : 한국자동차산업협회 자료 : 한국무역협회, 중국자동차공업협회
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국내 자동차 시장도 글로벌 시장과 마찬가지로 지난해 생산량이 -11.2% 감소하는

등 부진한 모습을 보였다. 내수판매가 개별소비세 인하, 노후차 교체 지원, 신차효과

등으로4.7% 증가했음에도불구하고수출이해외수요감소등으로-21.4% 감소한데

기인한다1). 

다행히올해는글로벌수요회복, 개별소비세인하연장, 신차효과및친환경차판매

증가 등으로 반등하고 있다. 특히 1분기중에는 생산(12.2%), 내수(7.9%), 수출(14.9%)

이모두늘어난트리플증가세를보였다. 이는 2014년 1분기이후처음인것으로조사

되었다. 

국내자동차시장의업황개선에도불구하고업체별실적은차별적이다. 현대차및

기아차는지난해코로나19 상황에서도각각2조원이상의영업이익을시현했으며금년

1분기에도 14.9%와 19.4%의 높은 생산 증가세를 보였다. 하지만 지난해 한국지엠은

7년 연속 적자, 쌍용차는 법정관리 신청, 르노삼성차는 적자 전환하였으며 금년에도

외국계완성차3사는부진한실적을보이고있는것으로나타났다2).

1) 국내자동차생산, 내수, 수출동향

·생산 : 422.9만대(16년) → 411.5만대(17년) → 402.9만대(18년) → 395.1만대(19년) → 350.7만대(20년) 

·내수 : 160.0만대(16년) → 156.0만대(17년) → 155.2만대(18년) → 153.9만대(19년) → 161.1만대(20년) 

·수출 : 262.2만대(16년) → 253.0만대(17년) → 250.0만대(18년) → 240.1만대(19년) → 188.7만대(20년)

2) 2020년한국지엠, 르노삼성차, 쌍용차등외국계완성차3사합산영업손실은8,383억원

국내 완성차 판매량 증가율

자료 : 한국자동차산업협회
주 : 전년동기대비 증가율
자료 : 한국자동차산업협회
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3) 차량용 반도체 수급 불균형에 따른 국내 완성차 업계 생산 차질은 금년 2분기부터 가시화되고 있으며 3분기까지 지속될 전망.

차량은 200개 이상의 반도체가 탑재되는데 이번 수급 불균형은 MCU(Micro Controller Unit)칩이 원인. MCU는 프로그래밍

된특정한기능을수행하는칩으로자동차의모든전장에사용됨

4) 국내 수입차 판매 비중은 2011년 8.0%에서 2020년에는 16.7%로 상승

동남권 자동차 생산, 수출 증가세로 전환

동남권자동차시장도대내외여건개선등으로강한반등세를보이고있는것으로

나타났다. 지난해동남권자동차산업생산지수는전년대비-10.9% 하락하며경제권역

중 가장 부진했다. 하지만 금년 1분기중에는 전년동기대비 15.6% 상승하며 수도권

(17.4%) 다음으로가장높은오름세를보인것이다.    

수출도 회복세를 시현하고 있다. 동남권 자동차 수출액(부품업 포함)은 지난해

-17.5% 감소했으나금년 1분기중 13.3% 상승한 68억달러의실적을기록했다. 국가별

로는 미국(12.7%), 캐나다(30.0%), 호주(33.5%), 독일(15.8%), 러시아(63.5%) 등 상위

5대수출대상국모두높은증가세를시현한것으로조사되었다.

대외여건 개선 및 지역내 비중이 높은 현대차 호조세 등으로 올해 동남권 자동차

산업은양호한흐름을이어나갈전망이다. 다만반도체부품조달차질3), 수입차점유

율 상승4), 르노삼성차 및 한국지엠 부진 등은 지역 자동차 산업 성장의 제약요인으로

지목되고있다. 

주 : 강원, 제주 제외
자료 : 통계청
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[참고]  동남권 지역별/공장별 자동차 생산 현황

▣2021.1분기동남권자동차산업생산지수는전년동기대비15.6% 증가

지역별로는울산(20.0%), 경남(11.5%)과달리부산(-11.0%)은감소

- 부산의자동차생산이감소한것은르노삼성차판매부진에주로기인

䤍2021년 1분기르노삼성차생산대수는지난해닛산로그수출중단(2020.4월)에

따른역기저효과및SM6, QM6, XM3 등주력모델판매부진등으로전년

동기대비-32.5% 감소한22,061대에그침

- 울산의경우현대차가높은실적을지속한가운데경남은한국지엠이다마스, 

라보생산중단(2021.3월)을앞두고판매가늘어나면서증가세시현

▣국내주요공장별생산능력및주요생산차종

현대
자동차
[서울]

기아
자동차
[서울]

한국지엠
[인천]

쌍용
[경기]

르노삼성
[부산]

자일대우버스
[경기]

타타대우
[군산]

아이오닉5, 아반떼,
싼타페, 팰리세이드,

넥쏘, 제네시스
울산공장 1,400,000울산광역시북구

아산공장

전주공장

소하리공장

화성공장

광주공장

부평공장

창원공장

보령공장

평택공장

창원공장

부산공장 부산광역시강서구 200,000 SM6, QM6, XM3

울산광역시울주군 7,000 버스

전라북도군산시 23,200 트럭

울산공장

군산공장

300,000

103,000

320,000

600,000

480,000

440,000

210,000

-

250,000

-

충청남도아산

전라북도완주군

경기도광명시

경기도화성시

광주광역시서구

인천광역시부평구

경상남도창원시

충청남도보령시

경기도평택시

경상남도창원시

쏘나타, 그랜저

버스, 트럭

K9, 카니발

K5, K7, 쏘렌토

쏘울, 스포티지

말리부, 트랙스

스파크, 라보, 다마스

엔진소재등

코란도, 렉스턴등

엔진

업 체 연간생산
능력(대)국내 공장 위치 주요 생산차종

주 : 1) [    ]는 본사 또는 한국본사 입지 지역 2) 음영은 동남권 생산공장
자료 : 각사 홈페이지
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5) 유형별 판매현황을 살펴보면 BEV(배터리전기차) 판매는 46,623대, PHEV(플러그인하이브리드차)는 8,743대로 조사

6) 2030년 전기차 판매량은 3,110만대까지 높아질 것으로 예상

미래차 시장 빠르게 성장

자동차업계의패러다임이급변하고있다. 친환경, 4차산업혁명이부각되면서내연

차 중심에서 전기차, 수소차, 자율주행차로 빠르게 산업이 재편되고 있어 지역 업계의

적극적대응이요구되는시점이다. 

세계주요국도탄소중립사회로의전환을강조하며내연차판매규제에나서고있다.

2025년노르웨이를시작으로2030~40년중우리나라를비롯한영국, 네덜란드, 중국,

미국, 프랑스등주요국들이내연차의신차판매나등록을중지할계획으로알려졌다. 

이에따라전세계전기차판매량은2017년 110만7천대에서2020년 293만 4천대로

늘어나며연평균38.4%의높은증가세를보이고있다. 같은기간전세계자동차판매량

에서 차지하는 비중도 1.1%에서 3.6%까지 상승한 것으로 나타났다. 국내도 2020년중

전기차가 5만 5천대 이상 판매되며 신차 판매에서 차지하는 비중이 3.3%로 높아

졌다5).

이와같은 판매 호조세는 지속될 전망이다. 딜로이트는 2020~30년중 전기차 판매

량이연평균29% 증가6)하며시장점유율은32%까지높아질것으로예상했다. 정부도

2030년에는 전기차 판매 비중을 24.4%까지 높이겠다는 목표를 마련하고 미래자동차

산업발전전략을추진중에있다.

자료 : 한국자동차산업협회

국가별 내연차 판매·등록금지 시기

내 용구분

2025년 노르웨이

2040년 프랑스, 스페인

2030년

2035년 중국, 미국(캘리포니아주), 한국

영국, 네덜란드, 아일랜드, 덴마크,
스웨덴, 아이슬란드, 이스라엘

주 : 1) BEV는 배터리전기차, PHEV는 플러그인하이브리드차
2) HEV(하이브리드차), FCEV(수소차) 제외

자료 : 한국자동차산업협회

전세계 전기차 판매 추이

2017년 2020년 연평균
증가율구분

BEV

PHEV

전기차 합계

전기차 비중

738,299

369,279

1,107,578

1.1

2,025,371

909,519

2,934,890

3.6

40.0

35.0

38.4

-

(대, %)



07
7) 2020년 기준 전세계 수소차 업체별 판매비중은 현대차(6,488대)가 78.3%로 가장 높고 다음으로 도요타(18.9%), 혼다

(2.8%) 순임. 현대차는 2013년 투싼 ix, 2018년 넥쏘(NEXO)를 출시

8) 2020년 기준 우리나라자율주행차준비수준은싱가포르, 네덜란드, 노르웨이, 미국, 핀란드, 스웨덴에이어7위

9) 혼다자동차가레벨3 기능을탑재한승용차‘레전드’를올해생산할예정

한편 현대차가 주도7)하고 있는 수소차 시장의 경우 아직은 시장 점유율이 미미

하다. 2020년 기준 판매량은 1만대에도 미치지 못하고 있는데 이는 수소차 가격이

상대적으로높고충전인프라가충분하지못한데기인하고있다.    

하지만충전시간이짧고주행중공기를정화하는장점을보유하고있어앞으로친환

경모빌리티로서위상을높여나갈것으로기대되고있다. 2017~20년중연평균35.6%

의 증가세를 보이고 있는 글로벌 수소차 판매량은 앞으로 성장세를 강화하면서 2030

년에는150만대의실적을기록할것으로예상된다. 

자율주행차시장도빠르게성장하고있다8). 미국자동차공학회는운전자동화단계

를 6단계(0~5레벨)로 구분하고 3~5레벨을 자율주행차로 정의하고 있다. 현재까지는

‘부분자율주행’단계인레벨2 수준이상용화되어있다9). 

소비자들은기술적한계등으로완전자율차주행의안전우려가여전히높다고인식

하고있다. 하지만업계에서는시장성장세가강화되어‘고도자율주행’단계인레벨4

이상의자율주행차시장점유율이2030년에는11%까지높아질것으로전망하고있다. 

수소차 연간 판매량 전망

자료 : 코트라 자료 : 미국 자동차 공학회

1,800

1,600

1,400

1,200

1,000

800

600

400

200

0
2019년 2025년 2030년

(천대)
자동차 자율주행 6단계

구분 자동화수준 운행책임

레벨0

레벨1

레벨2

레벨3

레벨4

레벨5

자율주행無

운전자지원

부분자율주행

조건부자율주행

고도자율주행

완전자율주행

인간

인간

인간

인간/시스템

시스템

시스템7.6
118.5

1,527.4
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10) 코트라에서 자동차 분야 중소중견기업을 대상으로 미래차 사업준비 현황에 대한 설문(2020년 11월)을 실시한 결과에 따르면

응답기업의28.6%는추진중, 12.5%는계획중으로나타났으나 58.9%는계획이없는것으로조사됨

11) 미래자동차 확산 및 시장선점 전략(2020.10, 관계부처 합동)

12) 자동차 부품기업 혁신지원 사업 공고(산업통상자원부, 2021.5.20) 주요 내용

13) 업계에서는 내연차에서 전기차로 자동차산업 패러다임이 변화함에 따라 현재 30%에 달하는 전장부품 비중이 최대 70%까지

늘어날것으로예상

지역 자동차 부품업체 대응력 강화 시급

미래차 시대가 빠르게 도래하면서 자동차 업계의 경쟁력 확보여부는 성장문제가

아닌 생존문제로 직결될 가능성이 있다. 그러므로 자동차업계는 미래차 기술 확보,

제품 고부가가치화, 가치사슬 변화 대응력 제고 등에 많은 관심과 노력을 기울여야

한다.

특히자동차부품업계는더욱경각심을가지는것이필요하다. 내연차에서전기차로

패러다임이 변화하면서 자동차 부품수는 약 37% 감소할 것으로 예상되고 있기 때문

이다. 이와같은상황에도불구하고중소·중견자동차업체의약58.9%가미래차대응

계획10)조차세우지못하고있어크게우려된다. 

부품기업들은자체투자여력이높지않은만큼정부지원에대한활용도를높여나가

는 것이 중요하다. 정부는 2020~30년까지 1,000개 부품기업을 미래차 분야로 전환

하겠다는목표로지원에나서고있다11). 금년에도“자동차부품기업혁신지원사업”을

통해90개기업에대해전략수립, 시제품제작, 시장개척등을지원12)할계획이다. 

동남권지자체와유관기관에서도부품업체들이미래차전환에대한중요성을인식

하고 지원 사업에 참여할 수 있도록 관련정보를 제공하고 유인책 마련에도 힘써야

한다. 또한 전장부품13), 인공지능소프트웨어, 첨단센서등미래차핵심부품공급역량

을 갖출 수 있도록 펀딩 조성, R&D 투자, 인력양성 등 지원방안을 다각화하고 사업

전환속도를높일수있도록지원해나가야한다.

지원예산 지원규모 지원대상 지원내용

2021.5.20~6.8
*7월중2차공고예정

기업당
7천만원이내

중소·중견
자동차부품기업

시제품제작, 시험·평가
인증, 컨설팅50억원

신청기간



09

지역경제 지속 성장구조 마련을 위한 적극적 지원 중요

자동차산업의미래대응력확보여부는동남권경제지속성장의관건으로예상되는

만큼 정부와 유관기관의 적극적 지원이 중요하다. 글로벌 금융위기 이후 자동차 산업

은 지역경제의 핵심적인 버팀목 역할을 해왔기 때문이다. 2010~19년중 조선(-6.1%),

금속(-1.2%), 기계(-1.1%) 등대부분의주력산업이부진했으나자동차는연평균 2.6%

의높은생산증가세를시현했다.   

무엇보다지역일자리충격완화노력이가장중요하다. 전기차가내연차를완전히

대체할경우엔진및엔진용부품은100%, 동력전달장치부품은40% 감소하면서직접

적으로 지역 자동차 산업중 약 2만개의 일자리가 사라질 가능성이 있기 때문이다14).

이는동남권자동차산업종사자수대비19.3%에달하는수치이다15).  

이를 위해 내연차 부품업체가 미래차 사업 전환을 통해 고용 창출력을 유지할 수

있도록 자금, 시장정보, 신기술 확보 및 대기업과의 협업 등을 적극 지원해야 한다.

또한기존인력의역량고도화지원, 관련업종이직을위한교육훈련기회도제공해야

한다. 이와 더불어 미래차 분야 신규 일자리에 지역 인재가 채용될 수 있도록 산학관

협력체제강화에도힘쓰는것이중요하다.

14) 코트라(2021.3월) 자료에 따르면 전기차가 내연기관차를 완전대체할 경우 엔진과 배기계 및 연료계 관련 부품은 100%, 변속

기등의동력전달부품은40% 감소할것으로전망

15) 2019년기준동남권자동차및트레일러제조업종사자수는 106,192명

동남권 주력업종 연평균 생산지수 증가율

주 : 1) 2010~19년중 연평균 증가율(CAGR)
2) 광업제조업 조사 기준

자료 : 통계청

주 : 1) 예상 감소율은 코트라 추정치 적용
2) 전국사업체조사 기준

자료 : 통계청, 코트라

4.0

2.0

0.0

-2.0

-4.0

-6.0

-8.0
자동차 화학 철강 기계 금속 조선

(%) (명, %)

동남권 내연차 부품부문 고용감소인력 추정

구분 종사자수
(A)

예상감소율
(B)

감소인력
(A×B/100)

엔진
제조업
엔진용

부품제조업

615615 100

14,67014,670 100

동력전달장치
제조업 5,17412,934 40

소계 20,45928,219 -

2.6
1.9

-1.0 -1.1 -1.2

-6.1
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[참고]  전기차, 수소차, 자율주행차 개념

[전기차]
①개념: 화석연료연소로구동에너지를얻는것이아닌배터리에축적된전기를

모터로회전시켜서구동에너지를얻는자동차

②유형

·BEV(배터리전기차, Battery Electric Vehicle)

: 외부로부터충전한전기만전적으로사용(화석연료미사용)

·PHEV(플러그인하이브리드차, Plug-in Hybrid Electric Vehicle)

: 외부로부터충전한전기를주요동력으로사용

(화석연료는보조적으로사용)

䤋광의로는하이브리드차(Hybrid Electric Vehicle)도전기차에포함

[수소차]
①개념 : 연료전지 스택에서 수소와 산소를 반응시켜 전기를 얻어 모터를 구동

하는자동차(FCEV, Fuel Cell Electric Vehicle)

[자율주행차]
① 개념 : 운전자 또는 승객의 조작 없이 자동차 스스로 운행이 가능한 자동차

로서, 자동차스스로사람의인지, 판단, 제어기능을대체하여운전

자료 : 한국자동차연구원

자료 : 환경부

䤎현대아이오닉, 코나
䤎기아레이, 쏘울, 니로
䤎GM 볼트
䤎르노삼성SM3 Z.E
䤎닛산LEAF
䤎BMW i3
䤎Tesla Model S, X

䤎현대소나타, 아이오닉
䤎기아K5, 니로
䤎GM 볼트
䤎토요타Prius Prime

모터만으로주행
전기는외부로부터충전

구동
원리B

E
V

P
H
E
V

장점

단점

단점

배출가스無, 진동·소음적음,
높은에너지효율
(내연기관차대비)
고가의차량가격, 긴충전시간, 짧은주행거리

전기차와 플러그인하이브리드차
구조 국내 현황주요 특징

수소차 구성 및 기능

모터(주) + 엔진(보조)
전기(충전) + 화석연료(예.가솔린)

내연기관차대비구조가복잡하고
차량가격이더비쌈

䤎수소탱크 : 충전소에서충전한수소를고압으로저장
䤎연료전지 : 수소와산소를화학반응시켜전기를생산
䤎배터리 : 연료전지에서생산된전기를저장
䤎모터 : 연료전지에서생성된전기로자동차바퀴를구동

구동
원리

장점
내연기관차대비연비가높고
유해가스배출량이적음
주행거리에있어EV 단점보완

(엔진없음)
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인구구조변화와동남권의과제
2018년동남권경제전망
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동남권수출과지역경제
동남권자동차부품산업동향과전망
동남권부동산시장점검
동남권서비스업고용변화
동남권뿌리산업현황및시사점
동남권100대기업변화
동남권기계산업현황및전망
동남권철강산업현황및시사점
최근10년간지역금융시장변화분석
조선산업동향및향후전망
2019년동남권경제전망
키워드로되돌아본2018년동남권경제
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사물인터넷산업현황과동남권발전과제
동남권산업단지현황및발전방안
동남권강소기업특징및시사점
2019년상반기동남권경제리뷰
동남권의일본수출입현황및시사점
동남권소비동향및시사점
동남권의아세안교류현황및발전과제
2020년동남권경제전망
키워드로되돌아본2019년동남권경제
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2020년동남권수출여건점검
동남권관광산업현황및시사점
동남권주요상권의변화분석
동남권제조업현황진단
동남권경공업동향및시사점
동남권고용구조변화와향후과제
2020년상반기동남권경제리뷰
뿌리산업개편과동남권발전과제
동남권부동산시장동향및전망
동남권기계산업동향및시사점
2021년동남권경제전망
키워드로되돌아본2020년동남권경제
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2021
2021년동남권수출전망
동남권신공항과지역경제의미래
글로벌해운시장전망과시사점
환경규제가동남권철강산업에미치는영향과시사점
동남권자동차산업동향과발전과제
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G2경제진단및시사점
동남권건설업현황및시사점
동남권자영업현황및시사점
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